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Motor vehicle boot lid has stuck-on panel and removable outer door wall wit 
inwardly protruding insertion flange for attaching wall to frame by inserting 
flange into channel 
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Abstract of DE1 993851 1 

The boot lid has an essentially peripheral 
metal profile bearer frame (1) with a panel 
area and a wall area, a connecting profile (2) 
at the boundary between the panel area and 
wall area and mounted transversely in the 
frame and a pane! attached to the frame in the 
panel area, esp. a stuck-on panel. An outer 
door wall is attached to the bearer frame in the 
wall region. The bearer frame has an open 
insertion channel (7) open to the outside at 
least in the wall region. The door outer wall 
has an inwardly protruding insertion flange and 
the door's outer wall is attached to the frame 
by inserting the flange into the channel. An 
Independent claim is also included for a 
spoiler, esp. for a motor vehicle lid. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Urrtorlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug-Heckklappe m'rt aufgeklebter Scheibe und abnehmbar angebrachter TurauBenwandung 

® Gegenstand dor Erfindung ist eine Kraftfahrzeugklap- 
pe, insbesondere Kraftfahrzeug-Heckklappe, mit einem 
als Metallprofil ausgefuhrten, im wesentlichen u ml auf en- 
den Tragrahmen (1) mit einem Scheibenbereich und ei- 
nem Wandungsbereich, mit einem am Ubergang von 
Scheibenbereich und Wandungsbereich quer im Tragrah- 
men (1) angeordneten Verbindungsprofil (2), mit einer im 
Scheibenbereich am Tragrahmen (1) befestigten, insbe- 
sondere angeklebten Scheibe und mit einer im Wan- 
dungsbereich am Tragrahmen (1) befestigten TurauBen- 
wandung. Diese Kraftfahrzeugklappe ist besonders 
zweckmaSig herstellbar und fuhrt zu geringen Schwan- 
kungen der Fugenbreiten dadurch, daB der Tragrahmen 
(1) zumindest im Wandungsbereich einen zur AuBenseite 
offenen Einsteckkanal (7) aufweist, daB die TurauBen- 

• wandung einen zu der Innenseite abragenden Einsteck- 
, fiansch aufwesit und daB die TurauBenwandung durch 

• Einstecken des Einsteckflansches in den Einsteckkanal (7) 
, am Tragrahmen (1) befestigt ist. insbesondere ist das 
, dann empfehlenswert, wenn die TurauBenwandung aus 

Kunststoff besteht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugklappe, insbe- 
sondere eine Kraftfahrzeug-Heckklappe, die im Regelfall 
schwenkbar, manchmal auch verschiebbar an einem Karos- 5 
serieausschnitt einer Kraftf ahrzeug karosserie angebracht 
ist Insbesondere ist Gegenstand der Erfindung eine Kraft- 
fahrzeugklappe mit den Merkmalen des Oberbegriffs von 
Anspruch 1. 

Die bekannte Kraftfahrzeugklappe in Form einer Kraft- 10 
fahrzeug-Heckklappe, von der die Erfindung ausgeht 
(WO 98/09.833), zeichnet sich bereits durch eine Metall- 
/Kunststoff- Verbundkonstruktion aus, die sowohl gegeniiber 
reinen Kunststoffldappen als auch gegenuber reinen Metall- 
klappen erhebliche Vorteile hat In beiden Varianten handelt 15 
es sich um freitragende Konstruktionen in Schalenbauweise, 
die ein erhebliches Gewicht aufweisen. Bei Stahlblechklap- 
pen kommen noch weitere Probleme hinzu. 

Die bekannte Kraftfahrzeugklappe, die in erster Linie als 
Kraftfahrzeug-Heckklappe, aber auch als VerschluBklappe 20 
fur seitliche Turoffnungen o. dgl. der Kraftf ahrzeugkarosse- 
rie geeignet ist, zeichnet sich dadurch aus, daB diese Klappe 
einen Tragrahmen aus einem geschlossenen oder offenen 
MetallhohlpronT umfaBt, wobei AuBen- und Innenhaut aus 
einem Kunststoff oder einem Leichtmetall bestehen und an 25 
diesem Tragrahmen befestigt sind. Die Scheibe ist im Schei- 
benbereich auf entsprechende Anklebeflachen am Tragrah- 
men aufgeklebt und deckt diesen mit ab. Entsprechendes gilt 
fur die aus Kunststoff bestehende TurauBenwandung im 
Wandungsbereich. 30 

Die bekannte Kraftfahrzeugklappe weist zusatzlich ein 
am "Obergang von Scheibenbereich und Wandungsbereich 
quer im Tragrahmen angeordnetes Verbindungsprofil auf, 
das ebenfalls als Metallprofil ausgebildet ist und gleichzeitig 
die Funktion eines Aggregatetragers hat (Scheibenwischer 35 
etc.). Auch hier wird die TurauBenwandung mit dem tragen- 
den Element, namlich dem Verbindungsprofil verklebL Die 
Turinnenwandung ist zu kurzen Profilschienenstucken aus 
Kunststoff, die an einigen Stellen den Tragrahmen verdek- 
ken, degenerierL 40 

Neben dem erheblichen Vorteil hinsichtlich des Gewichts 
der aus dem Stand der Technik bekannten, zuvor erlauterten 
Kraftfahrzeugklappe, ergeben sich weitere Vorteile. Die 
Montage der TurauBenwandung ist unabhangig von deren 
Gestaltung. Die Anbauteile konnen am SchluB montiert 45 
werden, da die TurauBenwandung und anschlieBend die 
Scheibe am SchluB auf den Tragrahmen aufgesetzt werden. 
Die Werkzeugkosten sind wesentlich geringer als bei Kraft- 
fahrzeugklappen in Schalenbauweise. Die Farbwahl ist 
weitgehend flexibel, da sie durch die TurauBenwandung 50 
maBgeblich bestimmt wird. Die Grundkonstruktion kann 
immer gleich sein. SchlieBlich ist es vorteilhaft, daB diese 
Kraftfahrzeugklappe am SchluB separat an der Karosserie 
des Kraftf ahrzeugs montiert werden kann. 

Ein Problem bei der aus dem Stand der Technik bekann- 55 
ten Kraftfahrzeugklappe liegt allerdings darin, daB die Tu- 
rauBenwandung wie die Scheibe mit dem Tragrahmen ver- 
klebt sein miissen. Das ist bei Beschadigungen der Kraft- 
fahrzeugklappe naturlich nachteilig. AuBerdem ist die Mon- 
tage mit Verklebung hinsichtlich der bei modernen Kraft- 60 
fahrzeugen einzuhaltenden geringen Fugenbreiten von hau- 
fig nur noch 3 mm ein schwieriges Herstellungsverfahren. 

Aus anderem Stand der Technik sind verschiedene Kon- 
struktionen bekannt, insbesondere Tiirkonstruktionen mit 
Tragrahmen und aus Kunststoff bestehender TiirauBenwan- 65 
dung, bei denen die TurauBenwandung auf den Tragrahmen 
aufschiebbar und darauf verrastbar ist (DE-A-196 39 280 
und DE-C-197 46 724). Diese Technik ist aber nicht irnmer 
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einsetzbar. Sie hat iiberdies den NachteiL, daB bei den aus 
dem Stand der Technik bekannten Ausfuhrungen die gefor- 
derten Fugenbreiten jedenfalls bei den betroflfenen Turau- 
Benwandungen aus Kunststofif nicht eingehalten werden 
konnen. 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine 
nach dem aus dem Stand der Technik bekannten Leichtbau- 
konzept gestaltete Kraftfahrzeugklappe anzugeben, die in 
der Praxis, insbesondere fur Herstellung und bei Reparatu- 
ren zweckmaBiger ist 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist bei einer Kraftfahr- 
zeugklappe mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An- 
spruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils 
von Anspruch 1 geldst. Bevorzugte Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 

Der zur AuBenseite ofifene Einsteckkanal des Tragrah- 
mens bewirkt im Zusammenwirken mit dem umlaufenden 
Einsteckflansch an der Innenseite der TurauBenwandung, 
daB die TurauBenwandung sehr einf ach am Tragrahmen an- 
gebracht werden kann. Sie wird namlich einfach mit dem 
Einsteckflansch an den Tragrahmen herangedriickt, so daB 
der Einsteckflansch sich im Einsteckkanal des TVagrahmens 
verankert Da der Einsteckkanal jedoch zur AuBenseite, 
nicht zum radialen Rand hin offen ist, halt der Einsteck- 
flansch gleichzeitig die TurauBenwandung fest in ihrer Rela- 
tivlage am Tragrahmen, auch wenn die TurauBenwandung 
sich in ihrer Ebene beispielsweise durch Erwarmung aus- 
dehnt. Die Uberwolbung der TurauBenwandung verandert 
sich dann bei Erwarmung, die Fugenbreiten aber bleiben 
praktisch unverandert Die TurauBenwandung kann iiber- 
dies bei einer Beschadigung leicht ausgewechselt werden, 
auBerdem findet sie beim Anbringen am Tragrahmen immer 
eine durch den Einsteckkanal im Metallteil exakt definierte 
Befestigungsposition vol 

Aufgrund des Zusammenwirkens der verschiedenen Be- 
standteile der erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugklappe er- 
hoht sich die Gesamt-Steifigkeit der Kraftfahrzeugklappe 
insbesondere im Vergleich mit groBflachigen Heckklappen 
anderer Konstruktionen. 

Im Regelfall wird der Einsteckflansch an der TurauBen- 
wandung eine aufgesteckte oder anderweitig befestigte 
Flanschdichtung tragen, mit der die gewiinschte Verkeilung 
im Einsteckkanal erfolgt 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
Ausfuhrungsbeispiele darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert Wahrend der Erlauterung der Ausfuhrungsbeispiele an- 
hand der Zeichnung werden auch verschiedene bevorzugte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen und deren Vorteile 
beschrieben. 

In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 in einer Ansicht ein Ausfiihrungsbeispiel einer 
Heckklappe aus dem Stand der Technik, 

Fig. 2 den Tragrahmen einer erfindungsgemaBen Kraft- 
fahrzeugklappe in Form einer Kraftfahrzeug-Heckklappe, 
etwa in der Mitte des Tragrahmens abgebrochen, 

Fig. 3 im Schnitt die Kraftfahrzeugklappe im Bereich des 
Verbindungsprofils, 

Fig. 4 im Schnitt ein Ausfiihrungsbeispiel einer erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugklappe im Bereich des unteren 
Quertragers am Karosserieausschnitt, 

Fig. 5 eine Alternative zum Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 
4, insbesondere im Randbereich oberhalb der Heckleuchte, 

Fig. 6 die Anordnung aus Fig. 5 in einem vergroBerten 
Ausschnitt zum besseren Verstandnis von Anordnung und 
Gestaltung der Flanschdichtung, 

Fig. 7 im Schnitt den Rand einer. erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeugklappe im Bereich einer hoheren Abstellung 
der TurauBenwandung, 
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Fig. 8 im Schnitt den oberen Winkelbereich des Tragrah- 
mens in einem ersten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 9 im Schnitt den oberen Winkelbereich entsprechend 
Fig. 8 in einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 10 im Schnitt den oberen Winkelbereich entspre- 
chend Fig. 8 in einem dritten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 11 im Heckbereich des Tragrahmens in einem bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 12 den oberen Winkelbereich eines weiteren Ausfuh- 
rungsbeispiels einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
klappe, 

Fig. 13 ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsgema- 
Ben Kraftf ahrzeug kl appe mil einem Dachspoiler in einem 
Ausschnitt nahe dem Dachrand. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Kraftfahr- 
zeug-Heckklappe erlautert, generell ist die Erfindung bei al- 
ien Arten von Kraftfahrzeugklappen, also auch bei einer 
Seitenklappe eines Kraftf ahrzeugs einsetzbar. Eine Kraft- 
fahrzeug-Heckklappe eines Kraftf ahrzeugs zeigt Fig. 1 
(Stand der Technik). 

Die Kraftf ahrzeugklappe weist zunachst einen als Metall- 
profil ausgefuhrten, im wesentlichen umlaufenden Tragrah- 
men 1 mit einem oben zu erkennenden Scheibenbereich und 
einem unten zu erkennenden Wandungsbereich auf. Am 
"Obergang von Scheibenbereich und Wandungsbereich be- 
findet sich quer im Tragrahmen 1 ein Verbindungsprofil 2, 
das auch als Aggregatetrager beispielsweise zum TVagen ei- 
nes hier nicht dargestellten Scheibenwischermotors, einer 
dritten Bremsleuchte und/oder der Kennzeichenbeleuchtung 
dienen kann. Man erkennt femer im Scheibenbereich am 
Tragrahmen 1 eine dort befestigte, insbesondere dort ange- 
klebte Scheibe 3. Oberhalb der Scheibe 3 befindet sich hier 
ein Kunststoff-Ansatzteil 4, das aber nicht vorhanden sein 
muB. Dieses Kunststoff-Ansatzteil 4 tragt hier die dritte 
Bremsleuchte 5. 

Zum Aufkleben der Scheibe 3 weist der Tragrahmen 1 
eine entsprechende Anklebeflache auf, die in Fig. 1 nicht 
weiter zu erkennen ist. Jedenfalls ist im Wandungsbereich 
am Tragrahmen 1 eine TiirauBenwandung 6 befestigt Diese 
ist im Stand der Technik auf den Tragrahmen 1 ebenfalls, 
wie die Scheibe 3, aufgeklebt 

Der Tragrahmen 1 ist ein offenes oder geschlossenes 
Hohlprofil, das aus Metal 1, insbesondere Stahl oder bevor- 
zugt Leichtmetall durch iibliche Herstellungsverfahren her- 
gestellt werden kann. Obliche Herstellungsverfahren sind 
unter anderem StrangpreBverfahren, Streckbiegeverfahren, 
RoUformverfahren etc. 

Fig. 2 zeigt nun einen Tragrahmen 1 einer Kraftf ahrzeug- 
klappe gemaB der Erfindung, 

Fig. 3, 4 und 5 sollten zum weiteren Verstandnis der Er- 
findung zusatzlich herangezogen werden. 

Ohne wei teres erkennt man am Tragrahmen 1 in Fig. 2 in 
der oberen grofien Freiflache den Scheibenbereich und in 
der unteren, gebogenen Flache den Wandungsbereich. Die 
Scheibe 3 und die TiirauBenwandung 6 sind aber nicht ein- 
gezeichnet, weil es in Fig. 2 urn den Tragrahmen 1 geht. In 
Fig. 3 und in Fig. 4 jedoch sind sowohl die Scheibe 3 als 
auch die TiirauBenwandung 6 zu erkennen. Unten rechts in 
Fig. 2 erkennt man am Tragrahmen 1 einen SchloBtrager. 

Wesentlich ist zunachst, daB der Tragrahmen 1 zumindest 
im Wandungsbereich einen zur AuBenseite offenen Ein- 
steckkanal 7 aufweist, daB die TurauBenwandung 6 einen zu 
der Innenseite abragenden Einsteckflansch 8 aufweist und 
daB die TurauBenwandung 6 durch Einstecken des Einsteck- 
flansches 8 in den Einsteckkanal 7 am Tragrahmen 1 befe- 
stigt ist 

Die zuvor erlauterten Zusammenhange erkennt man be- 
sonders gut in Fig. 4. Dort sieht man auch einen Teil des Ka- 



rosserieausschnittes 9 mit einer Karosseriedichtung 10, die 
an einer Abdichtflache 11 am Tragrahmen 1 zur Anlage 
kommL Sie dichtet die Kraftfahrzeugklappe gegeniiber der 
Karosserie ab. 

5 Die Lehre der Erfindung ist in besonderem MaBe bedeut- 
sam dann, wenn, wie bevorzugt vorgesehen, die TurauBen- 
wandung 6 aus Kunststoffbesteht, insbesondere als einstiik- 
kiges Kunststoff-Formteil ausgefuhrt ist. Dann sind insbe- 
sondere die im allgemeinen Teil der Beschreibung bereits 

10 angesprochenen Fugenbreiten ein Problem in der betriebli- 
chen Praxis, das beherrscht werden muB. Mit zunehmend 
geringer werdenden Fugenbreiten stellt sich dieses Problem 
naturlich immer starker. 

Die TurauBenwandung 6 auch auch aus Metall, insbeson- 

15 dere also aus Leichtmetall wie Aluminium oder einer Alu- 
miniumverbindung bestehen. Dann allerdings wird es sich 
weniger um ein einstiickiges Formteil handeln, sondem es 
wird vorgesehen sein, daB die TurauBenwandung 6 aus ei- 
nem im wesentlichen glatten AuBenblech und einem am 

20 Rand damit verbordelten StrangpreBprofil zur Ausbildung 
des Einsteckflansches 8 zusammengesetzt ist. Die Proble- 
matik der Fugenbreiten ist bei einer aus Leichtmetall beste- 
henden TurauBenwandung 6 weiter entscharfL 

Um mit dem Fixieren der TurauBenwandung 6 durch den 

25 Tragrahmen 1 moglichst weit an den auBeren Rand zu ge- 
langen, ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB der Einsteck- 
kanal 7 am radial auBersten Rand des Tragrahmens 1 ver- 
lauft. 

Das dargestellte und insoweit bevorzugte Ausfuhrungs- 

30 beispiel zeigt, daB der Einsteckflansch 8 an der TiirauBen- 
wandung 6 eine aufgesteckte oder anderweit befestigte 
Flanschdichtung 12 tragt, mit der eine Verkeilung des Ein- 
steckflansches 8 im Einsteckkanal 7 erfolgt. Fig. 4, 5 und 7 
zeigen die Flanschdichtung 12 nur schemarisch, Fig. 3 und 

35 insbesondere Fig. 6 lassen die Flanschdichtung in ihrer ge- 
nauen Ausgestaltung an den beiden unterschiedlichen Ein- 
salzsteUen gut erkennen. Die Flanschdichtung 12 besteht 
aus einem Dichtungsmaterial, insbesondere Gummi oder ei- 
ner Gummi/Kunststoff-Mischung, und ist so geformt, daB 

40 sie den Einsteckflansch 8 im Einsteckkanal 7 gut fixiert. Die 
Flanschdichtung 12 fiihrt zu einer zusatzlichen Fixierung 
der TurauBenwandung 6 im Einsteckkanal 7, verhindert ein 
allzu einfaches AbreiBen der TurauBenwandung 6 vom 
Tragrahmen 1 und sichert die TurauBenwandung 6 auch ge- 

45 gen ein Absprengen bei einem Unfall o. dgl. 

Insbesondere Fig. 6 laBt erkennen, daB im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel die Flanschdichtung 12 durch Materi- 
alwahl und Formgebung so gestaltet ist, daB eine begrenzte 
seitliche Verlagerung des Einsteckflansches 8 im Einsteck- 

50 kanal 7 gewahrleistet ist. Man kann hier an eine Toleranz 
von 0,3 mm bis 0,8 mm oder eine ahnliche GroBenordnung 
denken. Dies tragt der Tatsache Rechnung, daB die vorgege- 
benen Toleranzen einerseits des Tragrahmens 1, andererseits 
der TurauBenwandung 6 bei der Montage so sind, daB sich 

55 Abweichungen in der zuvor geschilderten GroBenordnung 
ergeben konnen. Diesen soil die Gesamtanordnung naturlich 
folgen konnen, insbesondere auch um die gewunschten und 
tolerierbaren Breiten der nach auBen sichtbaren Fugen ein- 
zuhalten. 

60 Fig. 6 zeigt, daB die Flanschdichtung 12 in der Formge- 
bung sagezahnartig gestaltet ist und zusatzlich eine Verfor- 
mungskammer 12a im Material aufweist, die ein Zusam- 
mendriicken der Flanschdichtung 12 an dieser Stelle leichter 
erlaubt, als wenn es sich um Vollmaterial handeln wiirde. 

65 Die in Fig. 6 dargestellte vergroBerte Darstellung des Sei- 
tenanschlusses oberhalb der Heckleuchte macht weiter deut- 
lich, daB die Flanschdichtung 12 hier zur Vermeidung einer 
statischen l)berbestimmung Seitenflansche 12b, zumindest 
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einen am radialen AuBenrand liegenden Seilenflansch 12b 
aufweist Die TurauBenwandung 6 kommt mit ihrern Kunst- 
stoff material hier also gar nicht direkt am Tragrahmen 1 zur 
Anlage, sondern nur unter Zwischenlage des Seitenflan- 
sches 12b aus Dichtungsmaterial. Lediglich daneben erfolgt 5 
eine Anlage am Hohlkammerprofil des Tragrahmens 1. 

Jedenfalls in Fig. 6 ist zu erkennen, dafi hier in vorteilh af- 
ter Weise die TurauBenwandung 6 den Spalt zum Tragrah- 
men 1 am radialen AuBenrand iiberfaBt und optisch abdeckt 
Dadurch kann auch bei geoffneter Kraftfahrzeugklappe ein 10 
Benutzer nicht unmittelbar auf die Kante am Tragrahmen 1 
sehen. Das dient einer oplischen Optimierung. 

Um eine weitere Befestigung und Fixierung der Turau- 
Benwandung 6 am Tragrahmen 1 zu realisieren, ist im darge- 
stellten und insoweit bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel vor- 15 
gesehen, daB die TurauBenwandung 6 einen weiteren, zum 
Einsteckflansch 8 parallel verlaufenden Zusatzfiansch 13 
aufweist und mittels dieses Zusatzflansches 13 durch Ver- 
schrauben, Verclipsen etc. zusatzlich an dem Tragrahmen 1 
befestigt ist. Man erkennt dies mit der Befestigungsschraube 20 
14 am Zusatzfiansch 13 in Fig. 4 und Fig. 7. Man erkennt 
dies in dem Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 5 mit dem Clip 
15. 

Fig. 7 zeigt ein besonders bevorzugtes Ausfuhrungsbei- 
spiel bzw. einen besonderen Abschnitt der TurauBenwan- 25 
dung 6 bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel. Die 
Kontur des Tragrahmens 1 muB aus herstellungstechnischen 
Grunden moglichst gleichmaBig und stetig verlaufen, plotz- 
liche und steiie Anderungen des Verlaufes sind uner- 
wiinscht. Um in der Kxaftfahrzeugkarosserie gleich wohl be- 30 
stimmte Wirkungen zu realisieren, bei spiels weise einen 
Spoiler in der TurauBenwandung 6, muB die TurauBenwan- 
dung 6 eigenstandig verformt werden, unabhangig vom 
Tragrahmen 1. Das ist bei dem in erster Linie aus Kunststoflf 
bestehenden Element "TurauBenwandung'' auch kein groBes 35 
Problem. Dazu ist in Fig. 7 nun vorgesehen, daB der umlau- 
fende Rand der TurauBenwandung 6 in erheblichem Ab- 
stand vom Tragrahmen 1 liegt, am Tragrahmen 1 zusatzliche 
Metallh alter 16 angebracht und mit dem Zusatzfiansch 13 
der TurauBenwandung 6 naher am umlaufenden Rand ver- 40 
bunden sind. Man erkennt den winkelformigen Metallh alter 
16 in Fig. 7. Er reicht nahe an den umlaufenden Rand der 
TurauBenwandung 6 heran und fixiert dort die TurauBen- 
wandung 6, so daB sie sich bei Erwarmung nicht zu stark ra- 
dial nach auBen bewegen kann. Auch das dient wieder der 45 
Einhaltung der notwendigen Fugenbreiten. 

Der Zusatzfiansch 13 bietet mit seiner Verschraubung 
oder sonstigen Befestigungen eine zusatzliche Moglichkeit, 
eine Feineinstellung der gewiinschten Fugenbreite zu reali- 
sieren. Die dargestellten Ausfuhrungsbeispiele zeigen einfa- 50 
che Befestigungsschrauben 14. Setzt man anstelle der Befe- 
stigungsschraube 14 ein Doppelelement mit zwei gegenein- 
ander verstellbaren Teilen ein und gibt man dem Zusatz- 
fiansch 13 am Tragrahmen 1 ein wenig Spiel (hier auch 0,3 
bis 0,8 mm oder in ahnlicher GroBenordinung), so erreicht 55 
man, ciafi die Befestigung des Zusatzflansches 13 eine Fein- 
einstellung der seitlichen Lage des Einsteckflansches 8 im 
Einsteckkanal 7 erlaubL Diese Feineinstellung erfolgt gegen 
die Ruckstellkraft der Flanschdichtung 12. Ober diese ist be- 
reits oben ausgefuhrt worden, daB sie nach bevorzugter 60 
Lehre die seitliche Verlagerung des Einsteckflansches 8 in 
geringem MaBe erlauben solle. Dazu korrespondiert die ge- 
schilderte Gestaltung und Nutzung des Zusatzflansches 13. 

Anhand von Fig. 3 ist bereits auf die Funktion des Verbin- 
dungsprofils 2 hingewiesen worden. Bei groBeren Kraftfahr- 65 
zeugklappen ist dieses ungefahr in der Mitte quer verlau- 
fende Verbindungsprofil 2 fur die Eigensteifigkeit des Trag- 
rahmens 1 sehr zweckmaBig. Das Verbindungsprofil 2 liegt 



am tJbergang vom Scheibenbereich zum Wandungsbereich 
und weist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls ei- 
nen Einsteckkanal 7 fur den mit der Flanschdichtung 12 ver- 
sehenen Einsteckflansch 8 am Tragrahmen 1 auf. Das ist 
vorhin bereits angesprochen worden als die Flanschdichtung 
12 als solche erortert wurde. 

Auch im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel kann das Ver- 
bindungsprofil 2 wie im Stand der Tfechnik als Aggregatetra- 
ger dienen. Dazu weist das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel 
des Verbindungsprofils 2 ein darin ausgebildetes Aufhahme- 
profil 2a fur einen Scheibenwischermotor, eine dritte 
Bremsleuchte und/oder ein anderes Aggregat auf. Beispiel- 
weise kann an dieser Stelle im Aumahmeprofil 2a auch ein 
von unten nach oben abzurollendes HeckscheibenroUo an- 
geordnet sein. Darauf wird spater noch zuruckgekommen. 

Der Einsteckkanal 7 am Verbindungsprofil 2 ist im hier 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel anders ausgerichtet als 
der Einsteckkanal 7 am Tragrahmen 1. Er ist namlich etwa 
senkrecht zur AuBenseite gerichtet offen. Dementsprechend 
ist auch der Einsteckflansch 8 an der TurauBenwandung 6 
hier anders gerichtet als an den anderen Randern der Turau- 
Benwandung 6, namlich etwa in Richtung der Hauptebene 
der TurauBenwandung 6 und nicht senkrecht dazu. Die Tu- 
rauBenwandung 6 wird mit diesem Einsteckflansch 8 in den 
Einsteckkanal 7 am Verbindungsprofil 2 eingeschoben, 
nicht hineingedruckt. 

Damit die TurauBenwandung 6 problemlos auf Tragrah- 
men 1 und Verbindungsprofil 2 aufgesteckt werden kann, 
empfiehlt es sich, daB der Einsteckkanal 7 am Verbindungs- 
profil 2 parallel zum Einsteckkanal 7 am gegeniiberliegen- 
den Schenkel des Tragrahmens 1 verlauft. Im ubrigen weist 
im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel das Verbindungsprofil 
2 eine auf der Innenseite an den Einsteckkanal 7 angren- 
zende Auflageflache 2b fur den Einsteckflansch 8 der Turau- 
Benwandung 6 auf. Auf dieser wird der Einsteckflansch 8 
beirn Aufschieben der TurauBenwandung 6 in der richtigen 
Relativlage zum Einsteckkanal 7 gefuhrt Dazu erkennt man 
im dargestellten und bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel wei- 
ter, daB die Auflageflache 2b eine Einschubschrkge auf- 
weist, auf der dann der Einsteckflansch 8 in den Einsteckka- 
nal 7 am Verbindungsprofil 2 hineingleitet 

Nicht weiter dargestellt in der Zeichnung ist eine bevor- 
zugte Variante, die dadurch gekennzeichnet ist, daB das Ver- 
bindungsprofil 2 ein etwa in der Mitte liegendes Fixierungs- 
element und die TurauBenwandung 6 ein entsprechendes 
Gegen-Fixierungselement aufweisen, durch die die Turau- 
Benwandung 6 in der Mitte des Verbindungsprofils 2 gegen 
seitliche Verschiebung fixiert ist Das kann sich um Nut/Fe- 
der-Elemente o. dgL handeln. Die TurauBenwandung 6 wird 
dadurch mittig zentriert und eine warmebedingte laterale 
Ausdehnung wird dabei auf die bei den Langsseiten gleich- 
maBig verteilt. 

Bereits oben ist darauf hingewiesen worden, daB im Rah- 
men der Erfindung die Scheibe 3 bevorzugt eingeklebt wird. 
Dazu ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen, 
daB der Tragrahmen 1 zumindest im Scheibenbereich, vor- 
zugsweise auch im Wandungsbereich, neben dem Einsteck- 
kanal 7 eine ebene Anklebeflache 17 fur die Scheibe 3 auf- 
weist. Entsprechend gilt, daB das Verbindungsprofil 2 iiber 
dem Einsteckkanal 7 eine ebene Anklebeflache 17 fur die 
Scheibe 3 aufweist. Da im dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Einsteckkanal 7 am radial auBersten Rand des 
Tragrahmens 1 verlauft, liegt er im Scheibenbereich jenseits 
der durch die Klebung der Scheibe 3 realisierten Abdich- 
tung. Folglich empfiehlt es sich, daB der Einsteckkanal 7 im 
Tragrahmen 1 im Scheibenbereich durch einen Dichtungs- 
streifen geschlossen ist Dieser Dichtungsstreifen ist im dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel allerdings aus zeichentech- 
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nischen Griinden nicht zu erkennen. Der Dichtungsstreifen 
sorgt jedenfalls dafur, daB Wasser in den Einsteckkanal 7 im 
umlaufenden Tragrahmen 1 nicht eindringen kann. Dieses 
wiirde sich sonst unten im Tragrahmen 1 sammeln, sofem 
dort keine Ablauflocher voigesehen waren. Liegt die Ankle- 5 
beflache 17 auBen umlaufend neben dem Einsteckkanal 7, 
so kann man auf dieses Dichtungsprofil verzichten. 

Das dargestellte und bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt weiter eine besondere Konstruktion der erfindungsge- 
maBen Kraftfahrzeugklappe, die dadurch gekennzeichnet 10 
ist, daB im Wandungsbereich, und zwar vorzugsweise an ei- 
ner SteUe, an der der umlaufende Rand der TiirauBen wan- 
dung 6 in erheblichem Abstand vom Tragrahmen 1 liegt, 
eine vorzugsweise erhohte Stiitzstrebe 18 im Tragrahmen 1 
quer angeordnet ist Dazu ist weiter vorgesehen, daB die 15 
Stiitzstrebe 18 eine Polsterauflage 19 vorzugsweise aus 
Moosgummi o. dgl., tragi. Die Stiitzstrebe 18 ist zweckma- 
Bigerweise ebenfalls aus Metall hergestellt und mit dem 
Tragrahmen 1 verschweiBt oder anderweit formschliissig 
verbunden. Sie dient der Abstiitzung der TiirauBenwandung 20 
6 beispielsweise im Bereich eines Spoilers, um dort ein Ein- 
driicken zu verhindern. Die Polsterauflage 19 realisiert eine 
satte Auflage der TiirauBenwandung 6 auf der Stiitzstrebe 18 
auch bei unterschiedlichen Temperaturen. 

Hinsichtlich der Gesamtgestaltung des Tragrahmens 1 25 
zeigt bereits der Stand der Technik einige Anregungen. Das 
dargestellte und insoweit bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt, daB der Tragrahmen 1 U-formig ausgefuhrt und an der 
offenen Seite durch ein Querprofil 20 geschlossen ist. Die- 
ses Querprofil 20 ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 30 
als Aluminium-StrangpreBprofil ausgefuhrt. Das Querprofil 
20 ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel uber Eckverbin- 
der 21, die als Metall-Prageteile ausgefuhrt sind, mit dem 
Tragrahmen 1 verbunden. Man erkennt in Fig. 2 den links 
dargestellten Eckverbinder 21. Das daran befindliche, nicht 35 
mit einem Bezugszeichen versehene Loch dient der Durch- 
fuhrung eines Kabelbaums. 

Als Alternative kann man auch vorsehen, daB der Trag- 
rahmen 1 vollstandig umlaufend ausgefuhrt ist und dazu aus 
zwei spiegelsymmetrischen, gebogenen Teilen oder einem 40 
oberen U-Teil zur Bildung des Scheibenbereichs und einem 
unteren U-Teil zur Bildung des Wandungsbereichs besteht 
Das sind zwei ebenfalls fertigungstechnisch recht interes- 
sante Varianten. 

Fig. 2 und Fig. 12 zeigen weiter, daB bei einem bevorzug- 45 
ten Ausfuhrungsbeispiel an dem Tragrahmen 1 in den obe- 
ren seitlichen Bereichen Scharnierlaschen 22 angebracht 
sind. Die Krafteinleitung von den Scharnierlaschen 22 er- 
folgt unmittelbar in den Tragrahmen 1 an den beiden Seiten- 
randern. Das ist anders als im sonstigen Stand der Technik, 50 
bei dem die Schamiere normal erweise am Querprofil 20 an- 
gebracht sind, das zu diesenf Zwecke verstarkt wird. Mit 
entsprechend langgezogenen Scharnierlaschen 22 kann man 
aber entsprechend der dargestellten Konstruktion die Kraft- 
einleitung in den TVagrahmen 1 ebenfalls bewerkstelligen. 55 
Bei dieser Ausfuhrung konnte man auf das separate, ver- 
starkte Querprofil 20 verzichten. Insbesondere die beiden 
zuvor erlauterten Ausfuhrungsformen des Tragrahmens 1 
waren dann zweckmaBig einsetzbar. 

Lediglich angedeutet ist in Fig. 2 eine bevorzugte Ausge- GO 
staltung, die etwas genauer in Fig. 8, 9 und 10 in drei Aus- 
fuhrungsbeispielen erlautert wird. Fig. 8, 9 und 10 zeigen je- 
weils den oberen seitlichen Bereich des Tragrahmens 1 nahe 
der oberen Ecke. Man erkennt hier, daB in den oberen seitli- 
chen Bereichen des Tragrahmens 1 jeweils ein aus Metall 65 
oder Kunststoff bestehendes Abdeckprofil 23 angebracht ist, 
das selbst als Innenverkleidung des Tragrahmens 1 dient 
Weiter ist erkennbar, daB das Abdeckprofil 23 ein en, vor- 
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zugsweise von der AuBenseite zuganglichen Aufnahmeka- 
nal 24 fur einen Kabelbaum 25 aufweist 

Der durch die bereits erlauterte Offhung eingeleitete Ka- 
belbaum 25 kann in dem Aufnahmekanal 24 des Abdeck- 
profils 23 bis zum Verbindungsprofil 2 heruntergefuhrt wer- 
den, wo er dann quer verlauft und zum Scheibenwischermo- 
tor, zur Kennzeichenbeleuchtung und ggf. zum elektrisch 
betatigbaren HeckklappenschloB verzweigt 

Das in Fig. 10 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel unter- 
scheidet sich von den beiden zuvor erlauterten Ausfun- 
rungsbeispielen zunachst dadurch, daB das Abdeckprofil 23 
einen weiteren Aufnahmekanal 24a aufweist, der hier zur 
Aufnahme einer Rollofuhrung 24b, insbesondere eines Tele- 
flexkabels o. dgl., dient Weiter oben ist bereits erlautert 
worden, daB man das Aufhahmeprofil 2a am Verbindungs- 
profil 2 auch zur Aufnahme eines nach oben auszuziehenden 
Rollos nutzen kann. Dessen Rollofuhrung 24b kann so opti- 
mal in das Abdeckprofil 23 integriert werden. 

Ferner ist hier vorgesehen, daB dieses Ausfuhrungsbei- 
spiel ein Abdeckprofil 23 zeigt, das am Tragrahmen 1 ange- 
clipst ist Es konnte auch angeschraubt sein, dann mufite 
aber das Abdeckprofil 23 einen entsprechenden Durchbruch 
fur jede Befestigungsschraube aufweisen und zweckmaBi- 
gerweise natiirlich auch eine entsprechende Abdeckung. 

Das in Fig. 8 und 9 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel 
zeichnet sich dadurch aus, daB das Abdeckprofil 23 am 
Tragrahmen 1 lediglich angesteckt ist Das bedarf allerdings 
einer besonderen Gestaltung des Profils des Tragrahmens 1 
in diesem Bereich. Dabei ist die Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 9 zweckmaBiger als die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
8, weil das Abdeckprofil 23 der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 9 ohne Entfernen der Scheibe 3 vom Tragrahmen 1 ab- 
gezogen werden kann. 

Generell zeigen die Abbildungen, daB im Wandungsbe- 
reich des Tragrahmens 1 regelmaBig eine Tiirinnenverklei- 
dung 26 vorgesehen sein wird, die nach bevorzugter Aus- 
fuhrung mit der TiirauBenwandung 6 verbunden, insbeson- 
dere verclipst ist Der Clip 15 in Fig. 5 zeigt dies beispiel- 
haft 

Fig. 11 zeigt den oberen Eckbereich des Tragrahmens 1 
mit der Scheibe 3 und dem im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel als Metallblech ausgefuhrten Eckverbinder 21. Man 
erkennt hier den uber eine KabeltiiUe 2T eingefuhrten Ka- 
belbaum 25, der dann im nicht dargestellten Aufnahmekanal 

24 des Abdeckprofils 23 am Tragrahmen 1 bis hinunter zum 
Verbindungsprofil 2 lauft 

Wie in dem den Ausgangspunkt bildenden Stand der 
Technik kann auch bei der Herstellung der erfindungsgemaB 
realisierten Kraftfahrzeugklappe die Scheibe 3 ganz am 
SchluB aufgeklebt werden. Die Verlegung des Kabelbaums 

25 beispielsweise kann daher offen erfolgen. Auch andere 
Aggregate konnen zunachst angebaut werden, bevor dann 
der Tragrahmen 1 mit Scheibe 3 und TiirauBenwandung 6 
"beplankt" wird. Da die Scheibe erst nach Fixierung der Tii- 
rauBenwandung 6 am Tragrahmen 1 angebracht wird und 
wegen des Aufklebens auf die Anklebeflachen 17 am Trag- 
rahmen und am Verbindungsprofil 2 seitlich und in der Hone 
geringfugig ausgerichtet werden kann, kann man so fur ei- 
nen perfekten Fugenverlauf bezogen auf die bereits mon- 
tierte TiirauBenwandung 6 Sorge tragen. 

Fig. 12 zeigt schlieBlich einen Ausschnitt und Schnitt im 
Bereich der Dachanbindung der Kraftfahrzeugklappe. Man 
erkennt auch hier den Rand des Karosserieausschnities 9 mit 
der Karosseriedichtung 10. Das Querprofil 20 ist mit der 
Scheibe 3 verklebt Interessant ist nun, daB hier auf der 
Scheibe 3 noch ein zusatzliches Bauteil, namlich ein Spoiler 
27 (Dachspoiler) aufgeklebt ist Die Scheibe 3 bietet eine 
gute Grundlage fur einen solchen Dachspoiler Das darge- 
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stellte Ausfuhrungsbeispiei zeichnet sich dabei aber beson- 
ders dadurch aus, dafi dieser Spoiler 27 als abgebogenes und 
randseitig umgeformtes Blechformteil ausgefuhrt ist 

Ein solcher Spoiler 27 ist aufgrund der Formgebung au- 
Berst formstabil, dabei sehr leicht, wesenllicb leichter als ein 5 
entsprechendes Kunststoffteil. Er kann in einer Sportversion 
oder vom Zubehor-Fachhandel nachtraglich nachgerustet 
werden. 

Im iibrigen laBt Fig. 13 prinzipiell erkennen, daB das 
Querprofil 20 vom Ansatz her im dargestellten Ausfiih- 10 
rungsbeispiel sogar die Moglichkeit bote, eine dritte Brems- 
leuchte zu integrieren, die dann durcb die Scheibe nach au- 
Ben leuchten wurde. Eventuell muBte man den Profilverlauf 
etwas andern, so daB im "Inneren" des Querprofils 20 mehr 
Platz ist Bei einer etwas anderen, mehr abgesetzten Form 15 
des Spoilers 27 konnte man die dritte Bremsleuchte oder 
weitere Funktionsteile auch dort integrieren. 

Gegenstand der Erfindung ist auch ein Spoiler wie er zu- 
vor erlautert worden ist fiir sich. 

20 

Paten tanspriiche 

1. Kraftfahrzeugklappe, insbesondere Kraftfahrzeug- 
Heckklappe, 

mit einem als Metallprofil ausgefuhrten, im wesentli- 25 
chen umlaufenden Tragrahmen (1) mit einem Schei- 
benbereich und einem Wandungsbereich, 
mit einem am "Dbergang von Scheibenbereich und 
Wandungsbereich quer im TVagrahmen (1) angeordne- 
ten Verbindungsprofil (2), 30 
mit einer im Scheibenbereich am Tragrahmen (1) befe- 
stigten, insbesondere angeklebten Scheibe (3) und 
mit einer im Wandungsbereich am Tragrahmen (1) be- 
festigten TurauBenwandung (6), dadurch gekenn- 
zeichnet, 35 
daB der Tragrahmen (1) zumindest im Wandungsbe- 
reich einen zur AuBenseite offenen Einsteckkanal (7) 
aufweist, 

daB die TurauBenwandung (6) einen zu der Innenseite 
abragenden Einsteckflansch (8) aufweist und 40 
daB die TurauBenwandung (6) durch Einstecken des 
Einsteckflansches (8) in den Einsteckkanal (7) am 
Tragrahmen (1) befestigt ist 

2. Klappe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die TurauBenwandung (6) aus Kunststoff besteht, 45 
insbesondere als einstiickiges Kunststoff-Formteil aus- 
gefiihrt ist 

3. Klappe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die TurauBenwandung (6) aus Leichtmetall, insbe- 
sondere aus Aluminium oder einer Aluminiumverbin- 50 
dung, besteht und vorzugsweise aus einem im wesent- 
lichen glatten AuBenblech und einem am Rand damit 
verbordelten StrangpreBprofil zur Ausbildung des Ein- 
steckflansches (8) zusammengesetzt ist 

4. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB der Einsteckkanal (7) am radial 
auBersten Rand des Tragrahmens (1) verlauft 

5. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Einsteckflansch (8) eine auf- 
gesteckte oder anderweit befestigte Flanschdichtung 60 
(12) tragt, mit der eine Verkeilung im Einsteckkanal (7) 
erfolgt 

6. Klappe nach Anspruch 5. dadurch gekennzeichnet, 
daB die Flanschdichtung (12) durch Material wahl und 
Formgebung so gestaltet ist, daB eine begrenzte seitli- 65 
che Verlagerung des Einsteckflansches (8) im Einsteck- 
kanal (7) gewahrleistet ist 

7. Klappe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 



daB die Flanschdichtung (12) mit Verformung skarn- 
mern (12a) im Material versehen ist 

8. Klappe nach einem der Anspruche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Flanschdichtung (12) tiirau- 
Benwandseitig zumindest am radialen AuBenrand ei- 
nen Seitenflansch (12b) zur Abdichtung aufweist 

9. Klappe nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die TurauBenwandung (6) den 
Spalt zum Tragrahmen (1) am radialen AuBenrand je- 
denfalls abschnittsweise uberfafit und optisch abdeckt 

10. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die TurauBenwandung (6) einen 
weiteren, zum Einsteckflansch (8) parallel verlauf en- 
den Zusatzflansch (13) aufweist und mittels des Zu- 
satzflansches (13) durch Verschrauben, Verclipsen etc. 
zusatzlich an dem Tragrahmen (1) befestigt ist 

11. Klappe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB dort, wo der umlaufende Rand der TurauBen- 
wandung (6) in erheblichem Abstand vom Tragrahmen 

(1) liegt, am Tragrahmen (1) zusatzliche Metallhalter 
(16) angebracht und mit dem Zusatzflansch (13) der 
TurauBenwandung (6) naher am umlaufenden Rand 
verbunden sind. 

12. Klappe nach Anspruch 6 und nach Anspruch 10 
oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigung 
des Zusatzflansches (13) am Tragrahmen (1) dergestalt 
getroffen ist, daB sie eine Feineinstellung der seitlichen 
Lage des Einsteckflansches (8) im Einsteckkanal (7) 
erlaubt 

13. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verbindungsprofil (2) 
ein Aufhahmeprofil (2a) fur einen Scheibenwischer- 
motor, eine dritte Bremsleuchte und/oder ein anderes 
Aggregat aufweist 

14. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verbindungsprofil (2) 
ebenfalls einen Einsteckkanal (7) fur einen Einsteck- 
flansch (8) am Tragrahmen (1) aufweist und daB, vor- 
zugsweise, der Einsteckkanal (7) am Verbindungsprofil 

(2) etwa senkrecht zur AuBenseite gerichtet offen ist 

15. Klappe nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Einsteckkanal (7) am Verbindungsprofil 
(2) parallel zum Einsteckkanal (7) am gegenuberlie- 
genden Schenkel des Tragrahmens (1) verlauft 

16. Klappe nach Anspruch 14 oder 15,. dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Verbindungsprofil (2) eine auf 
der Innenseite an den Einsteckkanal (7) angrenzende 
Auflageflache (2b) fur den Einsteckflansch (8) der Tu- 
rauBenwandung (6) aufweist, auf der der Einsteck- 
flansch (8) beim Aufsetzen der TurauBenwandung (6) 
in der richtigen Relativlage zum Einsteckkanal (7) ge- 
fuhrt wird. 

17. Klappe nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Auflageflache (2b) eine Einschubschrage 
aufweist 

18. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verbindungsprofil (2) 
ein etwa in der Mitte liegendes Fixierungselement und 
die TurauBenwandung (6) ein entsprechendes Gegen- 
Fixierungselement aufweist und daB durch die Fixie- 
rungselemente die TurauBenwandung (6) in der Mitte 
des Verbindungsprofiis (2) gegen seitliche Verschie- 
bung fixiert ist 

19. Klappe nach einem der Anspruche 1 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen (1) zumin- 
dest im Scheibenbereich, vorzugsweise auch im Wan- 
dungsbereich, neben dem Einsteckkanal (7) eine ebene 
Anklebeflache (17) fur die Scheibe (3) aufweist. 
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20. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verbindungsprofil (2) 
tiber dem Einsteckkanal (7) eine ebene Anklebeflache 
(17) fiir die Scheibe (3) aufweist 

21. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Einsteckkanal (7) im 
Tragrahmen (1) im Scheibenbereich durch einen Dich- 
tungsstxeifen geschlossen isL 

22. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Wandungsbereich, und 
zwar vorzugsweise an einer S telle, an der der umlau- 
fende Rand der TurauBenwandung (6) in erheblichem 
Abstand vom Tragrahmen (1) liegt, eine, vorzugsweise 
erhohte Stutzstrebe (18) im Tragrahmen (1) quer ange- 
ordnet ist 

23. Klappe nach Anspruch 22, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stutzstrebe (18) eine Polsterauflage (19), 
vorzugsweise aus Moosgummi o. dgl., tragt 

24. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 23, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen (1) U-for- 
mig ausgefuhrt und an der offenen Seite durch ein 
Querprofil (20) geschlossen ist 

25. Klappe nach Anspruch 24, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Querprofil (20) iiber Eckverbinder (21) mit 
dem Tragrahmen (1) verbunden ist 

26. Klappe nach Anspruch 25, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Eckverbinder (21) als Metall-Prageteile 
ausgefuhrt sind. 

27. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 26, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen (1) voll- 
standig umlaufend ausgefuhrt ist und dazu aus zwei 
spiegelsymmetrischen, gebogenen Teilen oder einem 
oberen U-Teil zur Bildung des Scheibenbereichs und 
einem unteren U-Teil zur Bildung des Wandungsbe- 
reichs besteht 

28. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 27, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Tragrahmen (1) in 
den oberen seitlichen Bereichen Scharnierlaschen (22) 
angebracht sind. 

29. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 28, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den oberen seitlichen Be- 
reichen des Tragrahmens (1) jeweils ein aus Metall 
oder Kunststoff bestehendes Abdeckprofil (23) ange- 
bracht ist, das selbst als Innenverkleidung des TVagrah- 
mens (1) dient 

30. Klappe nach Anspruch 29, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Abdeckprofil (23) einen, vorzugsweise 
von der AuBenseite zuganglichen Aufnahmekanal (24) 
fur einen Kabelbaum (25) aufweist 

31. Klappe nach Anspruch 30, dadurch kennzeichnet, 
daB das Abdeckprofil (23) einen Aufnahmekanal (24a) 
fur eine RoUofuhrung (24b), insbesondere ein Teleflex- 
kabel o. dgl., aufweist. 

32. Klappe nach Anspruch 29 oder 30, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Abdeckprofil (23) am Tragrah- 55 
men (1) angeclipst oder angeschraubt ist. 

33. Klappe nach einem der Anspriiche 29 bis 32, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Abdeckprofil (23) am 
Tragrahmen (1) angesteckt ist 

34. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 33, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Wandungsbereich eine 
Turinnenverkleidung vorgesehen und, vorzugsweise, 
mit der TurauBenwandung (6) verbunden, insbeson- 
dere verclipst ist 

35. Klappe nach einem der Anspriiche 1 bis 34, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf die Scheibe (3) ein 
Spoiler (27) aufgeklebt ist 

36. Klappe nach Anspruch 35, dadurch gekennzeich- 
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net, daB der Spoiler (27) als abgebogenes und randsei- 
tig umgeformtes Blechformteil ausgefuhrt ist. 

37. Klappe nach Anspruch 35 oder 36, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Spoiler (27) elektrische Funk- 
tionsteile, insbesondere eine dritte Bremsleuchte, tragt 

38. Spoiler, insbesondere fur eine Kraftfahrzeug- 
klappe, gekennzeichnet durch ein abgebogenes und 
randseitig umgeformtes Blechformteil (27), das mit 
seinen Anlageflanschen (28) auf einer Scheibe (3) 
o. dgl. einer Kraftfahrzeugklappe aufklebbar ist 

39. Spoiler nach Anspruch 38, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Ausnehmung zum Durchtritt eines elek- 
trischen Funktionsteils, insbesondere einer dritten 
Bremsleuchte, vorgesehen ist 
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